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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Halten 
der Position eines Klemmsystems fur zwei Elemente. Das 
Klemmsystem verfugt uber eine Klemmachse, die jedes der 
beiden Elemente durchquert. Diese Vorrichtung zum Halten der 
Position ist insbesondere auf eine Kraftf ahrzeuglenksaule 
ahwendbar, wobei diese Lenksaule in Hone und/oder Tiefe in 
der vertikalen Ebene einstellbar ist. 

Bei einer einstellbaren Kraftf ahrzeuglenksaule erfordert das 
System zum Einsteflen der Hohe in der vertikalen Ebene oder 
der Tiefe in der vertikalen Ebene ein Halten der vom Fahrer 
gewahlten Position. In den bekannten Vorrichtungen ist vorge- 
sehen, dem Klemmsystem des Positionseinstellsystems eine 
Vorrichtung aus Metallzahnen hinzuzuf ugen, die mit jedem der 
ineinander gefugten Elemente verbunden sind, so dass die 
mechanischen Zahne ineinander in Beruhrung kommen, um so 
das Halten der gewahlten Position sicherzustellen. Beim Fest- 
klemmen kann jedoch eine Stellung Zahn auf Zahn auftreten, 
was zu Ratschen und Knacken der Zahnflanken gegeneinander 
fuhrt. Derartige Erscheinungen be^intrachtigen das mechani- 
sche Verhalten der Vorrichtung und erwecken beim Fahrer 
einen Eindruck von Unsicherheit. 

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum 
Halten der Position eines Klemmsystems fur zwei Elemente 
vorzuschlagen. Die Vorrichtung wird insbesondere beim Klemm- 
system eines Einstellsystems einer Kraftf ahrzeuglenksaule 
angewandt, Ziel der vorliegenden Erfindung ist ebenfalls, eine 
Vorrichtung zum Halten der Position zu vorzustellen, die die 
oben beschriebenen Nachteile vermeidet, und die sich leicht in 
die existierenden Lenksaulen einfugt, wobei sie das Halten der 
Position des betrachteten Klemmsystems sicherstellt. 
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ErfindungsgemaG weist die Vorrichtung zum Halten der Position 
eines ersten Elementes relativ zu einem zweiten Element erne 
Konstruktion auf, in der das erste und das zweite Element 
durch ein Klemmsystem verbunden sind, das das erste und das 
zweite Element durchquert; 

Die Vorrichtung zum Halten der Position ist dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sie umfasst: 

- einen Haftschuh aus relativ weichem Kunststoff, wobei der 
genannte Haftschuh auf dem zweiten Element befestigt ist und 
von der Klemmachse durchquert wird, und 

- eine mit Zahnen versehene Zahnstange aus Metall, wobei die 
genannte Zahnstange auf einer Grundplatte angeordnet ist/ die 
auf der Klemmachse angebracht ist, 

derart, dass die Zahne der genannten Zahnstange bei Verrie- 
gelung des Klemmsystems in der Klemmstellung in den relativ 
weichen Kunststoff des Haftschuhes eindringen, urn das Halten 
der Position des ersten Elementes relativ zum zweiten Element 
zu garantieren. 

Vorteilhafterweise weist die Vorrichtung zum Halten der Posi- 
tion erf indungsgemaR eine Zahnstange auf, die der hierunter 
beschriebenen Konstruktion ist. 

Die Grundplatte der Zahnstange ; aus Metall weist zwei Fltigel 
auf, die. an den Seiten der Zahnstange angeordnet sind. Jeder 
der. beiden Fltigel erstreckt sich Giber' die Lange der genannten 
Zahnstange, wobei die beiden Flugel im wesentlicheh ; senkrecht 
auf der Grundplatte stehen, so dass ein Bugel ausgebildet wird. 

Der Abstand zwischen den beiden Flugeln des Bugels ist 
groder, als die Breite des Haftschuhes, so dass die Flugel des 
Bugels bei der Verriegelung des Klemmsystems in der Klemm- 
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stellung den Haftschuh einschliefcen und sich an das zweite 
Element andrucken, um einen kraftschlussigen Anschlag des 
Klemmsystems zu erhalten. 

Um die Einstellung der Position der Vorrichtung zum Halten der 
Position zu erleichtern, weist sie auBerdem erne Ruckstellf eder 
auf, die geeignet ist, das Klemmsystem in die offene Stellung 
zuruckzubringen, so dass die Zahne der Zahnstange bei Offnung 
des Klemmsystems aus dem Haftschuh heraustreten. Die 
Ruckstellfeder ist auf der Klemmachse montiert und zwischen 
der Grundplatte und dem Haftschuh angeordnet. 

Um eine gute Widerstandsf ahigkeit der erf indungsgem.afcen 
Vorrichtung zum Halten der Position sicherzustellen und 
jegliche Gefahr plastischen Fliefcens des Kunststoffes des 
Haftschuhes zu vermeiden, kommen die beiden Flugel des 
BQgels mit der entsprechenden Seite des zweiten Elementes in 
Beruhrung, um einen klaren Anschlag sicherzustellen. Der 
Abstand zwischen den Flugeln des Bugels ist geringfugig 
grower, als die Breite des Haftschuhes. 

Auf diese Weise ist es moglich, die Verformung des genannten 
Haftschuhes bei der Verrfegelung des Klemmsystems in der 
Klemmstellung zu kontrollieren und zu begrenzen. 

Die erfindungsgemafce Vorrichtung zum Halten der Position 
kann insbesondere bei einer Kraftf ahrzeuglenksaule angewandt 
warden. In dieser Konstruktion ist 

- das erste Element ein Rohrkorper einer Kraftf ahrzeuglenk- 
saule, wobei die genannte Lenksaule in Hone und/oder Tiefe in 
der vertikalen Ebene einstellbar ist, 

- eine Lenkwelle drehbar im genannten Rohrkorper angeordnet, 


- das zweite Element ein an der Karosserie des Fahrzeugs 
befestigtes Tragelement, und 

- ein System zur Einstellung der Position der Lenksaule derart 
vorgesehen, dass das erste Element im zweiten Element ange- 
ordnet ist, dass das erste Element mit Hilfe des Einstellsystems 
in eine gewunschte Position relativ zum zweiten Element ge- 
bracht wird und das erste Element relativ zum zweiten Element 
durch das Klemmsystem in der Klemmstellung verriegelt wird. 

In einer besonders vorteilhaften Konstruktion der Vorrichtung 
zum Halten der Position besteht der Haftschuh aus einer Platte, 
die aufweist: 

- eine Andruckf l-ache, die mit Befestigungsstiften versehen ist, 
die geeignet sind, in entsprechende Locher des zweiten 
Elementes einzutreten, m 

- zwei Beruhrung^f lachen, die in der Einstellrichtung ausgjerich- 
tet sind und die beiderseits eines Langloches in der Platte 
angeordnet sind, durch das die Klemmachse hindurchtritt und 
das die Verschiebbarkeit der genannten Klemmachse bei der 
Positionseinstellung ermoglicht, unc( 

- zwei Vorsprunge, die jeweils eine der beiden Beruhrungs- 
flachen tragen, um das Eindringen der Zahne der Zahhstange in 
die beiden Beruhrungsf lachen zu erlauben. 

Die Vorrichtung zum Halten der Position weist einen Bugel auf, 
der umfasst: 

- die Grundplatte, die mit einem Loch versehen ist, durch das 
die Klemmachse hindurchtritt, 

- die Zahnstange, die zwei mit Zahnen versehene Bahnen 
aufweist, wobei diese Bahnen in der Einstellrichtung und 
beiderseits des Durchtrittsloches verlaufen, und 
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- die Flugel, die an den Enden der Grundplatte und uber die 
Lange der mit Zahrien versehenen Bahnen angeordnet sind, 
da.mit der genannte Bugel einen U-fdrmigen Ouerschnitt hat. 

Die Vorrichtung zum Halten der Position umfasst eine Ruck- 
stellfeder, die aus nachgiebigem Blech besteht. Die Ruckstell- 
f eder weist auf : 

- ein Loch, durch das die Klemmachse hindurchtritt, das in 
einem zentralen Bereich der Ruckstelffeder ausgebildet 1st, der^ 
an der Grundplatte anliegend angeordnet ist, und 

- nachgiebige, umgebogene Bereiche, die beiderseits des 
zentralen Bereiches liegen; die nachgiebigen, umgebogenen 
Bereiche legen sich zwischen den beiden Beriihrungsf lachen an 
den Haftschuh an, 

- wobei die Ruckstellf eder geeignet dimensionfert ist, urn 
zwischen deh beiden mit Zahnen versehenen Bahnen der 
Grundplatte und zwischen den beiden Beruhrungsf lachen des 
Haftschuhes angeordnet zu werden. 

Die erfindungsgemafce Vorrichtung v zum Halten der Position 
eines Klemmsystems zweier Elemente erlaubt es, die radiale 
und/oder axiale Einstellung sicherzusteNen und dabei die 
Probleme Zahn auf Zahn, Ratschen, plastisches FlieBen des 
Kunststoffes zu vermeiden, die bei den derzeitigen Systemen 
auftreten, sowie eine kraftschlussige Klemmung durch das 
Eindringen der ZShne in weichen Kunststoff zu garantieren, 
sobald das System in seiner Position verriegelt ist. 

Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung 
werden aus der folgenden Beschreibung mehrerer Ausfuhrungen 
der Erfindung, die als keineswegs einschrankende Beispiele 
angegeben sind, deutlicher werden, die auf die entsprechenden 
beigefiigten Zeichnungan Bezug nimmt. Es zeigen: 


- Fig. 1 eine Ansicht in Schragperspektive einer erfindungsge- 
maBen Vorrichtung zum Halten der Position eines Klemmsys- 
tems zweier Elemente, das zu einer Kraftf ahrzeuglenksaule 
gehort; 

- Fig. 2 eine Schnittansicht entlang der Linie IMI der Fig. 1 in 
offener Stellung; 

- Fig. 3 eine zur Fig. 2 analoge Ansicht in verriegelter Stellung; 

- Fig. 4 ein Detail der Fig. 3; 

- Fig. 5 eine Ansicht in Schragperspektive des in Fig. 1 darge- 
stellten Btigels; 

- Fig. 6 eine Draufsicht des Bugels der Fig. 5; 

- Fig. 7 eine Schnittansicht entlang der Linie Vil-VII der Fig. 6; 

- Fig, 8 eine Schnittansicht entlang der Linie VIII-VIII der Fig. 
6; 

- Fig. 9 eine Ansicht des in Fig. 1 dargestellten Haftschuhes; 

- Fig. 10 eine Schnittansicht entlang der Linie X-X der Fig. 9; 

- Fig. 11 eine Schnittansicht entlang der Linie XI-XI der Fig. 9; 
u n d 

- Fig. 12 eine Ansicht der Andruckf lache des Haftschuhes. 

Wie in den Fig. 1 bis 5 zu sehen ist, betrifft die erftndungs- 
gemaBe Vorrichtung zum Halten der Position das Halten der 
Position eines ersten Elementes 1 relativ zu einem zweiten 
Element 2. Element 1 und Element 2 sind durch ein Klemm- 
system 3 verbunden. Dieses Klemmsystem 3 verfugt uber eine 
Klemmachse 4> die die Elemente 1 und 2 durchquert. 

Die Vorrichtung zum Halten der Position umfasst im wesent- 
iichen einen Haftschuh 9 und eine Zahnstange aus Metall 7. 
Der Haftschuh 9 besteht aus relativ weichem Kunststof f . Der 
Haftschuh 9 ist auf dem Element 2 befestigt und wird von der 
Klemmachse 4 durchquert. Die Zahnstange aus Metall 7 ist mit 
Zahnen 14 versehen. Die Zahnstange 7 ist auf einer Grundplat- 


te 11 ausgebildet, die auf der Klemmachse 4 angebracht ist. 
Der Haftschuh 9 und die Zahnstange aus Metal! 7 sind relativ 
zueinander derart angeordnet, dass die Zahne 14 der Zahn- 
stange 7 bei Verriegelung des Klemmsystems 3 in der Klemm- 
stellung in den relativ weichen Kunststoff des Haftschuhes 9 
eindringen, um das Halten der Position des Elementes 1 relativ 
zum Element 2 zu garantieren. 

Die Grundplatte 11 der Zahnstange aus Metall 7 weist zwei 
Flugel auf, die die Bezugszeichen 1 2 und 13 tragen. Jeder 
dieser Flugel 12 und 13 ist an je einer Seite der Zahnstange 7 
angeordnet, und jeder Flugel 12 und 13 erstreckt sich uber die 
Lange der genannten Zahnstange 7, Die beiden Flugel 12 und 
13 stehen auf der Grundplatte 11 im wesentlichen senkrecht, 
so dass ein Bugel 8 ausgebildet wird. 

Der Abstand zwischen den beiden Flugeln 1 2 und -13 des 
Bugels 8 ist groBer, als die Breite des Haftschuhes 9, so dass 
die Flugel 1 2 und 1 3 des Bugels 8 bei der Verriegelung des 
Klemmsystems 3 in der Kiemmstellung den Haftschuh 9 
einschlie&en und sich an das Element 2 andriicken, um einen 
kraftschlussigen Anschlag des Klemmsystems 3 zu erhalten. 

Der Abstand zwischen den FIGgeln 12 und 13 des Bugels 8 ist 
aufcerdem geringfugig groSer, als die Breite des Haftschuhes 9, 
um die Verformung des genannten Haftschuhes 9 bei der 
Verriegelung in der Kiemmstellung des Klemmsystems 3 zu 
kontrollieren und zu begrenzen. 

Um eine leichte Ruckstellung in die offene Stellung des Klemm- 
systems zu. ermoglichen, weist die erfindungsgemaRe Vorrich- 
tung zum Halten der Position eine RucksteMf eder 10 auf. Diese 
Ruckstellfeder 10 ist derart angeordnet, dass die Zahne 14 der 
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Zahnstange 7 bei Offnung des Klemmsystems 3 wieder aus dem 
Haftschuh 9 heraustreten. Die Ruckstellf eder 10 ist auf der 
Klemmachse 4 montiert und ist zwischen der Grundplatte 1 1 
des Bijgels 8 und dem Haftschuh 9 angeordnet. Die ganze 
erf indungsgemaBe Vorrichtung zum Halten der Position ist in 
der dffenen Stellung in Fig, 2 dargestellt, in der Klemmstellung 
in Fig. 3. Fig. 4 zeigt deutlich das Eindringen der Zahne 14 der 
Zahnstange 7 in den Haftschuh 9. 

Die erf indungsgemaBe Vorrichtung zum Halten der Position 
findet insbesondere bei einer Kraftf ahrzeuglenksaule Anwen- 
dung f in der . 

- das erste Element 1 ein Rohrkorper einer Kraftf ahrzeug- 
lenksaule ist, wobei die genannte Lenksaule in Hohe und/oder 
Tiefe in der vertikalen Ebene einstellbar ist, 

- eine Lerikwelle 5 drehbar im genannten Rohrkorper angeordnet 
ist, 

- das zweite Element 2 ein an der Karosserie des Fahrzeugs 6 
befestigtes Tragelement ist, 

- ein System zur Einstellung der Position der Lenksaule derart 
vorgesehen ist, dass der Rohrkdrper oder das Element 1 im 
Tragelement oder Element 2 angeordnet ist, dass das Element 1 
mit Hilfe des Einstellsystems in die, gewunschte Position relativ 
zum zweiten Element 2 gebracht wird und das Element 1 relativ 
zum Element 2 durch das Klemmsystem 3 in der Klemmstellung 
verriegelt wird. 

Wie in den Fig, 9 bis 1 2 zu sehen ist, besteht der Haftschuh 9 
aus einer Platte 20. Diese Platte 20 weist auf: 

- eine Andruckflache 21, die mit Bef estigungsstiften 22 
versehen ist, die in entsprechende Locher 28 eintreten, die im 
Element 2 ausgebildet sind, 
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- zwei Beruhrungsflachen 23 und 24, die in der Einstell richtung 
orientiert sind und die beiderseits eines Langloches 25 der 
Platte 20 angeordnet sind, durch das die Klemmachse 4 des 
Klemmsystems hindurchtreten kann und das die Verschiebbar- 
keit der genannten Achse 4 bei der Positionseinstellung 
ermoglicht, 

- zwei Vorsprunge 26 und 2.7, die jeweils eine der beiden 
Beruhrungsflachen 23 und 24 tragen, urn das Eindringen der 
Zahne 14 der Zahnstange 7 in die beiden Beruhrungsflachen 23 
und 24 zu erlauben. 

Wie in den Fig. 6 bis 8 zu sehen, umfasst der BOgel 8: 

- die Grundplatte 11., die mit einem Loch 17 versehen ist, durch 
das die Klemmachse 4 hindurchtritt, 

- die Zahnstange 7, die zwei mit Zahnen 14 versehene Bahnen 
15 und 16 aufweist; jede der Bahnen 15 und 16 ist in der 
Einstellrichtung orientiert und verlauft auf je einer Seite des 
Durchtrittsloches 1 7, 

- jeder der FJugel 12 und 13 ist an je einem Ende der 
GruhdpJatte 11 und uber die Lange der entsprechenden mit 
Zahnen 14 versehenen Bahn 1 5, 1 6 angeordnet/ damit der 
genannte Bugel 8 einen Urformigen Querschnitt hat. 

Wie in den Fig. 1 bis 3 zu sehen ist, besteht die Ruckstellf eder 
10 aus nachgiebigem Blech. Die Ruckstellfeder 10 weist auf: 

- ein Loch 34, durch das die Klemmachse 4 hindurchtritt, das in 
einem zentralen Bereich 31 der FedeV ausgebildet ist, der am 
Bugel 8 aniiegend angeordnet ist, 

t 

- nachgiebige, umgebogene Bererche 32 und 33, die beiderseits 
des genannten zentralen Bereiches 31 liegen und die sich 
zwischen den beiden Beruhrungsflachen 23 und 24 an den 
Haftschuh 9 anlegen. 
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Die Ruckstellf eder 10 ist geeignet dimensioniert, um zwischen 
den beiden mit Zahnen 14 versehenen Bahnen 15 und 16 des 
Bugels 8 und zwischen den beiden Beruhrungsf lachen 23 und 
24 des Haftschuhes 9 angeordnet zu werden. 

Dadurch dringen die Zahne 14 der Zahnstange aus Metall 7 in 
den. Haftschuh 9 ein, was ein kraftschlussiges Festklemmen des 
Einstellsystems der Lenksaule sicherstellt. Dieser Kunstgriff 
des Eindringens der Zahne 14 in den Haftschuh 9, der glatt ist, 
erlaubt es, das Problem Zahn auf Zahn zu uberwinden, sowie 
das des Ratschens, die bei den derzeitigen Klemmsystemen mit 
Zahnstange Zahn auf Zahn auftreten. 

AulSerdem erlaubt ein Haftschuh 9 aus weichem und glattem 
Kunststoff, die Kosten zu verrjngern und fiihrt zu einer 
Gewichtsverringerung. AuBerdem erlaubt er, umf angreichen 
Verriegelungs- und Off nungsvorgangen des Systems zu 
widerstehen, und zwar wahrend der ganzen Lebensdauer des 
Fahrzeugs, ohne den Haftschuh 9 aus Kunststoff zu zerstoren. 

Die Verwendung eines Haftschuhes 9 aus Kunststoff : bringt das 
Problem der Spannungsrelaxation des Kunststoffs mit sich, die 
durch den Bugel 8 kontrolliert und aufgehoben wird, mit dem 
die Zahnstange 7 versehen ist. Beim Verriegeln dringen namlich 
die Zahne 14 der Zahnstange 7 aus Stahl in den Haftschuh 9 
aus glattem Kunststoff ein, bis der Bugel 8 mit der entspre- 
chenden Flache des Elementes 2 in Beruhrung kommt, um einen 
eindeutigen Anschlag sicherzustellen . Dieses Anliegen des 
Bugels 8 an einer Flache des Elementes 2 erlaubt es, eine sta- 
bile Abstutzung zu erhalten und dadurch zu vermeiden, Span- 
nung im Klemmsystem zu veriieren, was durch das Relaxations- 
phanomen eintreten konnte, das in jedem Kunststoff existiert. 
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Die erfindungsgemaRe Anordnung garantiert damit immer eihe 
gute Widerstandsfahigkeit der Lenksaule gegen die 'Krafte, die 
vom Fahrer im Bereich des Lenkrades ausgeubt werden. 
Aufcerdem wird durch die Beruhrung des Bugels 8 mit der 
entsprechenden Flache des Elementes 2 ein Teil der Krafte 
ubertragen, die fur eine gute Widerstandsfahigkeit der 
Lenksaule bei verriegeltem System erforderlich sind. 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Halten der Position eines ersten Elementes (1) 
relativ zu einem zweiten Element (2), wobei das erste (1) und 
das zweite Element (2) durch ein Klemmsystem (3) verbunden 
sind, das uber eine Klemmachse (4) verfugt, die das erste und 
das zweite Element durchquert, dadurch gekennzeichnet, dass 
es umfasst: 

- einen Haftschuh (9) aus relativ weichem Kunststoff, wobei 
der genannte Haftschuh (9) auf dem zweiten Element (2) 
befestigt ist und von der Klemmachse (4) durchquert wird, und 

- eine mit Zahnen (14) versehene Zahnstange aus Metall (7), 

wobei die genannte Zahnstange (7) auf einer Grundplatte (11) 

angeordnet ist, die auf der klemmachse (4) angebracht ist, 

derart, dass die Zahne (14) der genannten Zahnstange (7) bei 

Verriegelung des Klemmsystems (3) in der Kfemmstellung in 

den relativ weichen Kunststoff des Haftschuhes (9) eindringen, 

um das Halten der Position des ersten Elementes (1) relativ 

zum zweiten Element (2) zu garantieren, 

f " ' • • • - • 
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2. Vorrichtung zum Halten der Position nach Patentanspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass: 

- die Grundplatte (11) der Zahnstange aus Metall (7) an den 
Seiten der Zahnstange (7) Flugel (12, 13) aufweist, wobei jeder 
dieser Flugel (12, 13) sich uber die Lange der genannten 
Zahnstange (-7) erstreckt und auf der genannten Grundplatte 
(11) im wesentlichen senkrecht steht, so dass. ein Bugel (8) 
ausgebildet wird, und 

- der Abstand zwischen den beiden Flugeln (12, 13) des BQgels 
(8) grofcer ist, als die Breite des Haftschuhes (9), so dass die 
Flugel (12, 13) des BQgels (8) bei der Verriegelung des 
Klemmsystems (3) in der Klemmstellung den Haftschuh (9) 
einschliefien und sich an das zweite Element (2) andrucken, um 
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einen kraftschlussigen Anschlag des Klemmsystems (3) zu 
erhalten. 

Vorrichtung zum Halten der Position nach Patentanspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen den 
Flugeln (12-13) des Bugels (8) geringfugig grofcer ist, als die 
Breite des Haftschuhes (9), um die V.erformung des genannten 
Haftschuhes (9) bei der Verriegelung in der Klemmstellung des 
Klemmsystems (3) zu kontrollieren und zu begrenzen. 

Vorrichtung zum Halten der Position nach irgendeinem der 
Patentanspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sie eine 
RGckstellfeder (TO) umfasst, die geeignet ist, das Klemmsystem 
in die offene Stellung zuruckzubringen, so dass die Zahne (14) 
der Zahnstange (7) bei Offnung des Klemmsystems (3) wieder 
aus dem Haftschuh (9) heraustreten, wobei die Ruckstelff eder 
(10) auf der Klemmachse (4) montiert und zwischen der 
Grundplatte (11) und dem Haftschuh (9) angeordnet ist. 

Vorrichtung zum Halten der Position nach irgendeinem der 
vorangehenden Patentanspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass: 

- das erste Element (1) ein Rohrkorper einer Kraftf ahrzeug- 
lenksaule ist, wobei die genannte Lenksaule in Hone und/oder 
Tiefe in der vertikalen Ebene einstellbar ist, 

eine LenkwelJe (5) drehbar im genannten Rohrkorper 
angeordnet ist, 

- das zweite Element (2) ein an der Karosserie des Fahrzeugs 
(6) befestigtes Tragelement ist, und 

- ein System zur Einstellung der Position der Lenksaule derart 
vorgesehen ist, dass das erste Element (1) im zweiten Element 
(2) angeordnet ist, dass das erste Element (1) mit Hilfe des 
Einstellsystems in eine gewunschte Position relativ zum 


zweiten Element {2} gebracht wird und das erste Element (1) 
relativ zum zweiten Element (2) durch das Klemmsystem (3) in 
der Klemmstellung verriegelt wird. 

Vorrichtung zum Halten der Position nach Patentanspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Haftschuh (9) eine Platte 
(20) umfasst, die aufweist: 

-eine Andruckf ISche (21), die mit Befestigungsstiften (22} 
versehen ist, die geeignet sind, in entsprechende Locher (28) 
des zweiten Elementes (2) einzutreten, 

- zwei Beruhrungsflachen (23, 24), die beiderseits ernes 
Langloches (25) angeordnet sind, durch das die Klemmachse 
(4) hindurchtritt und das die Verschiebbarkeit der genannten 
Klemmachse (4) bei der Positionseinstellung ermdglicht, und 

- zwei Vorsprunge (26, 27), die jeweils eine der beiden 
Beruhrungsflachen (23, 24) tragen, um das Eindringen der 
Zahne (14) der Zahnstange (7) in die beiden Beruhrungsflachen 
(23, 24) zu erlauben. 

Vorrichtung zum Halten der Position nach Patentanspruch 5 
oder 6, wenn er von Patentanspruch 2 Oder 3 abhSngt, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Bugel (8) umfasst: 

- die Grundplatte (11), die mit einem Loch (17) versehen ist, 
durch das die Klemmachse (4) hindurchtritt, 

- die Zahnstange (7), die zwei mit Zahnen (14) versehene 
Bahnen (15, 16) aufweist, die beiderseits des Loches (17) 
verlaufen, und 

- die Flugel (12, 1 3) die jeweils an einem Ende der Grundplatte 
(11) und uber die Lange der mit Z&hnen (14) versehenen 
Bahnen (15, 16) angeordnet sind, damit der genannte BGgel (8) 
einen U-formigen Quersc.hnitt hat. 
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Vorrichtung zum HaJten der Position nach irgendeinem der 
Patentanspruche 1 bis 7, eine Ruckstellf eder (10) umfassend, 
die aus nachgiebigem Blech besteht und aufweist:: 

- ein Loch (34), durch. das die Klemmachse (4) hindurchtritt, 
das in einem zentralen Bereich (31) der Ruckstellf eder 
ausgebildet ist, der an der Grundplatte (11) anliegend 
angeordnet ist, und 

- nachgiebige, umgebogene Bereiche (32, 33), die beiderseits 
des genannten zentralen Bereiches (31) liegen und die sich 
zwischen den beiden Beruhrungsf lachen (23, 24) an den 
Haftschuh (9) anlegen, 

- wobei die Ruckstellf eder (10) geeignet dimensibniert ist, um 
zwischen den beiden mit ZShnen (14) versehenen Bahnen (15, 
16) der Grundplatte (11) und zwischen den beiden Beruhrungs- 
flachen (23, 24) des Haftschuhes (9) angeordnet zu werden. 





FIG. 12 


